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Kranz (HH-Nord), Dietmar Kuhlmann (HH-Eimsbdittel), Jirgen Langbehn (Altona), Dennis Liihrs
(BWI), Martina Lutjens (HH-Nord), Martin Mosel (BVF), Stefan Mundt (BSW), Gerrit Niemann (DFS),
Dr. Gudrun Pieroh-JouBen (FLSB), Manfred Quade (Kreis Pinneberg), Dr. Judith Reuter (BWI), Elke
Christina Roeder (Stadt Norderstedt), Horst Riihle (Hasloh), Michael Sarach (Kreis Stormarn), Dr.
Monika Schaal (HH-Eimsbdattel), Dr. Uwe Schacht (BUE), Axel Schmidt (FHG), Dr. René Schwartz
(BVF), Andrea Wachter (DFS), Matthias Wallner (TUIfly), Monika Weidner (BUKEA), Michael Wer-
ner-Boelz (HH-Nord), Thorsten Wolf (Kreis Segeberg), Torsten Wagner (BUKEA)

1 BegriiBung

Frau Roeder begriiRt die Teilnehmenden zur Sitzung der Fluglarmschutzkommission und weist da-
raufhin, dass die als Webkonferenz durchgeflihrte Sitzung nicht aufgezeichnet wird.

Da es sich bei der FLSK um ein nicht éffentliches Gremium handele, bittet Frau Roeder aus gegebe-
nem Anlass darum, Inhalte der Einladung/Tagesordnung, von Antrdgen sowie der Sitzung selbst, nicht
vor abschlieBender Erstellung des Sitzungsprotokolls an die Offentlichkeit zu geben.

Herr Dr. Schwartz weist in diesem Zusammenhang auf den gesetzlich verankerten Auftrag der Bun-
desvereinigung gegen Fluglarm (BVF) hin, die Belange der vom Luftverkehr betroffenen Birgerinnen
und Burger zu vertreten. Damit dies angemessen geschehen kdnne, sei im Vorwege der FLSK-Sitzung
ein Austausch mit den Birgerinitiativen und Vereinen in Hamburg und Schleswig-Holstein auch tGber
die einzelnen Tagesordnungspunkte erforderlich.

Die Tagesordnung wird ohne Anderungen angenommen. Der von Herrn Quade geéuferte Wunsch
zur erneuten Aufnahme des Themas FLSK und Klimaschutz soll einvernehmlich unter TOP 8 behan-
delt werden.

Zu dem aus Altona vorgelegten Antrag begrif3t Frau Roeder als Sachverstandigen Herrn Niemann
von der DFS.

Das Gremium ist beschlussfahig.



2 Aktuelle Lage am Hamburger Flughafen
Berichterstattung: FHG, DFS

Herr Schmidt schildert die Lage des Flughafens vor dem Hintergrund des erneuten Lockdowns und
der damit einhergehenden starken Einschrankung des Luftverkehrs von und nach Hamburg. Derzeit
seien noch 30 Airlines mit 55 von bisher 80 Zielen am Flughafen vertreten. Davon seien nur wenige
touristische Ziele wie Mallorca und Teneriffa. England werde nicht mehr angeflogen und aufgrund der
Virusmutationen kdmen von dort ebenfalls keine Fllige mehr nach Hamburg. Gab es vor der Pandemie
etwa 400 Flige pro Tag, gebe es derzeit lediglich ca. 40 Starts und Landungen taglich. Dies zeige
sich auch in den Passagierzahlen, die von ehemals 40.000 Passagieren auf ca. 3.300 pro Tag zurlick-
gegangen seien. Es herrsche gadhnende Leere am Flughafen, die Abfertigung der Passagiere erfolge
lediglich durch ein Terminal, alle Geschéafte seien geschlossen, alle Bauprojekte auf Eis gelegt. Die
Beschaftigten hatten Kurzarbeit mit ca. 30% - 40 % Restarbeitsstunden. Ein Grofteil der Mitarbeiten-
den des Vorfeldes sei zu 100 % in Kurzarbeit, allerdings wirden hier je nach Tageslast dynamische
Arbeitszeitanpassungen vorgenommen.

Frau Wachter berichtet, dass sich die von Herrn Schmidt geschilderte Lage auch bei der DFS zeige.
Der massive Einbruch des Luftverkehrs durch die Pandemie habe dazu geflihrt, dass es aktuell bei
den Flugbewegungen ein Minus von 80 % gebe. Im Vergleich zu 2019 liege die DFS damit insgesamt
bei einem Minus von 70 % der Flugbewegungen. Beispielhaft fihrt Frau Wachter den Riickgang der
Center Bremen (- 75 %) und Langen (— 68 %) gegenuber der Zahl der Flugbewegungen in 2019 an.
In der 5. KW 2021 habe die Zahl der Flugbewegungen bei 34 % der gleichen KW in 2019 gelegen.
Nicht ganz so dramatisch sei die Lage an den Frachtflugh&fen Leipzig und Kdélin. Leipzig habe fast den
Vorjahreswert erreicht, Kéln dagegen ein Minus von 45 % der Flugbewegungen des Jahres 2019 zu
verzeichnen. Bei den Verkehrszahlen am Tower Hamburg gebe es fir 2020 ein Minus von 60 % bei
den Fligen nach IFR, dagegen beim VFR-Verkehr einen Zuwachs um 13 %. Grund hierfir seien ver-
mehrte Kleinflieger, die das gute Wetter genutzt hatten, um z. B. die erforderlichen Befliegungen des
Landesbetriebs Geoinformation und Vermessung (LGV) durchzufiihren.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

3 Jahresrickblick Fluglarm 2020 und Bewegungsverteilung nach Richtung und Zeit
Berichterstattung: FHG, BUKEA

Herr Schmidt gibt einen Ruckblick auf das Jahr 2020 und fasst dazu das Wetter-, Bewegungs- und
Larmgeschehen zusammen (s. FLSK Drs. Nr. 1/2021-1). Anhand eines auf Wetterdaten des Deut-
schen Wetterdienstes entwickelten Windverteilungsdiagramms stellt Herr Schmidt die vorherrschen-
den Windrichtungen der letzten Jahre dar. Die Bewegungsverteilung zeige eine Angleichung an diese
Windrose. Insgesamt habe es zwar weniger Bewegungen in jede Richtung gegeben, allerdings habe
die Uberwiegend siidwestliche Windrichtung dazu gefiihrt, dass der Stidwesten prozentual starker von
Flugbewegungen betroffen gewesen sei. Die mehr als Halbierung der Flugbewegungen zeige zudem
eine sehr deutliche Abnahme des Leq Tag, insbesondere jedoch des Leq Nacht. Trotz unveranderter
Maximalpegel von Flugzeugmustern habe der massive Rickgang der Anzahl an Flugbewegungen
dazu gefluhrt, dass der Leq Tag an fast allen Messstellen um etwa 4 dB(A) unter dem Wert von 2019
liege. In der Nacht sei die Abnahme der Mittelungspegel von 6 bis zu 8 dB(A) noch deutlicher erkenn-
bar.

Herr Dr. Schwartz weist darauf hin, dass der erhebliche Belastungsrickgang fur die vom Luftverkehr
betroffenen Birger*innen sehr positiv zu werten sei. Ein Riickgang des Fluglarms von 3 — 5 dB(A) im
Jahresdurchschnitt stelle mehr als eine Halbierung des Dauerschalldruckpegels dar.

Nach kurzer inhaltlicher Diskussion Uber die Plausibilitat von Windrichtung und Bewegungsverteilung
folgt die Kommission dem Vorschlag von Herrn Kuhimann, die inhaltliche Diskussion der Daten auf
die nachste Kommissionssitzung zu verschieben, um allen Mitgliedern Gelegenheit zu geben, die Da-
tenbasis eingehend zu studieren.

4 Larmkontingent 2020
Berichterstattung: FHG

Herr Schmidt erlautert das Larmkontingent des Flughafens fiir 2020 (s. FLSK Drs. Nr. 2/2021-1) und
dessen Ermittlung auf Basis der sechs verkehrsreichsten Monate des Jahres. Interessant sei, dass



3

hierfiir in 2020 erstmalig statt der bisher iblichen Sommermonate die Monate Januar und Februar
herangezogen werden mussten, die in den Vorjahren nicht zu den verkehrsreichsten zahlten.

Die Larmkontur Tag betrage 2020 9,37 km?2, im Vorjahr habe diese noch bei 14,55 km?2 gelegen. Fir
die Nacht ergebe sich ein Wert von 3,35 km?2.

5 Verspatungs- und Beschwerdesituation 2020
Berichterstattung FLSB, BUKEA

Frau Dr. Pieroh-JouRen macht deutlich, dass sich die Corona-Pandemie auch auf die Verspatungs-
zahlen auswirke. Positiv zu vermerken sei hier, dass bereits die Verspatungszahlen der Monate Ja-
nuar und Februar, also noch vor dem Lockdown im Marz, sehr gering gewesen seien und sich der
positive Trend des Vorjahres 2019 deutlich fortgesetzt habe. Auch mit Wiedereinsetzen des Flugver-
kehrs im letzten Herbst seien die Zahlen nicht angestiegen und lagen weiterhin im einstelligen Bereich
(s. FLSK Drs. Nr. 3/2021-1). Nach der auf3erordentlich hohen Zahl an Verspatungen im Jahr 2018 und
des in 2019 begonnenen Abwartstrends durch die MalRnahmen des 21-Punkte-Plans sei man fir 2020
von einer Fortsetzung dieses Trends ausgegangen und habe bei gleichbleibendem Flugverkehr ma-
ximal 500 Verspatungen erhofft. Der Wert von 65 Verspatungen in 2020 stelle somit keinen typischen
Jahreswert dar. Hinsichtlich der Inanspruchnahme der Verspatungsregelung zeige sich, dass auch im
Jahr 2020 fast die Halfte der Verspatungen in die Zeit von 23 — 23:15 Uhr falle.

Im Zusammenhang mit der Ubersicht zu den verspateten Starts bekraftigt Frau Dr. Pieroh-JouRen ihre
Ansicht, dass verspatete Starts nicht unter die Verspatungsregelung fallen sollten. Auf langere Sicht
hoffe sie, eine entsprechend geadnderte Regelung durchzusetzen, auch, wenn dieser Ansatz aktuell
erneut von politischer Seite abgelehnt worden sei.

Herrr Dr. Schwartz merkt an, dass die Uberproportionale Reduzierung der nachtlichen Verspatungs-
zahlen bei einer Halbierung der Anzahl an Flugbewegungen zeige, dass ein stadtvertraglicher Flug-
hafen mdglich sei. Inm stelle sich lediglich die Frage, welche Griinde zu der relativ hohen Anzahl an
verspateten Starts bei der WizzAir gefiihrt haben.

Protokolinotiz: Die Uberpriifung der in der BUKEA vorliegenden Verspétungsgriinde der WizzAir-Fliige ergab,
dass den Verspétungen neben den héheren Hygieneanforderungen aufgrund der Corona-Pandemie insbeson-
dere technische Probleme zugrunde lagen.

Im Anschluss an die von Frau Dr. Pieroh-Joul3en dargestellte Verspatungssituation berichtet Herr Dr.
Schacht iber das Beschwerdeaufkommen des Jahres 2020 (s. FLSK Drs. Nr. 4/2021-1). Grundlage
fur die Erfassung und Auswertung von Beschwerden der von Fluglarm betroffenen Biirger*innen, bilde
das 2016 erlassene Fluglarmschutzbeauftragtengesetz (FLSBG).

Die Entwicklung des Beschwerdeaufkommens zeige auch hier deutlich die Auswirkungen der Corona-
Pandemie, obwohl die Zahl der Beschwerden im Verhaltnis zum Flugaufkommen dennoch als erheb-
lich angesehen werde. Wurden 2019 noch 317.998 Beschwerden erfasst, lag die Anzahl der Gesamt-
beschwerden in 2020 bei insgesamt 75.478. Unterschieden werde hierbei seit Mitte 2016 die Zahl der
nicht-namentlich abgegebenen Beschwerden, bei denen lediglich der Wohnort (in Hamburg der Stadt-
teil) angegeben werde und den namentlichen Beschwerden, die zuséatzlich freiwillig den Namen und
den Straflennamen enthielten. Insgesamt seien 60.894 nicht-namentliche Beschwerden und 14.584
namentliche Beschwerden von 462 Beschwerdeflhrern eingegangen. Im Marz habe es ein dem Lock-
down bedingten Rickgang an Flugbewegungen entsprechend gesunkenes Beschwerdeaufkommen
gegeben. Erst im Juni/Juli sei die Anzahl der Beschwerden nach der Aufhebung der Beschrankungen
und dem Wiedereinsetzen des ferienbedingten Flugverkehrs wieder leicht angestiegen. Interessant
sei, dass die Beschwerdezahlen teilweise nicht mit der Larmbelastung korrelierten. So haben Nor-
derstedt und Niendorf zwar eine grof’e Larmbelastung, aus den Beschwerdezahlen lasse sich dies
jedoch nicht ablesen.

Eine auffallend grofl3e Zahl an Beschwerden richte sich gegen Kleinflieger, die das geringe gewerbliche
Flugaufkommen fur Fotobefliegungen und 3D-Messungen genutzt hatten. Ein namhafter Teil der Be-
schwerden betreffe darlber hinaus die Einhaltung der Bahnbenutzungsregeln (BBR), obwohl die
FLSB fir die Uberwachung der BBR nicht zustandig sei.

Insgesamt zeige sich, dass Fluglarm sehr belastend ist und somit auch wenige Flige als stérend
empfunden werden. Mit Zunahme des Flugverkehrs werde ein deutlich Gberproportionaler Beschwer-
deanstieg erwartet.

Trotz des gesetzlichen Auftrags, eine Beschwerdestatistik zu fiihren, sehen die Vertreter der Blrger-
initiativen nicht nur die Detailtiefe, sondern auch den Umgang mit den Zahlen kritisch. Der dafiir ein-
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gesetzte Zeitaufwand solle besser in die Bekampfung des Fluglarms investiert werden. In diesem Zu-
sammenhang erneuerte Herr Dr. Schwartz seine Kritik aus dem Vorjahr, nicht die sich beschwerenden
Burger*innen seien das Problem, sondern die Belastungen durch den Luftverkehr.

Im Zusammenhang mit der zukinftigen Entwicklung des Beschwerdeaufkommens wird auf3erdem die
Vermutung gedulert, Hamburg mache sich durch sein Wohnungsbauziel von 10.000 Wohnun-
gen/Jahr und dem damit verbundenen Flachendruck seine Beschwerdekunden selbst.

Herr Mundt als Vertreter der BSW bot daher an, die Siedlungsentwicklung und hier insbesondere das
System der Siedlungsbeschrankungen in der nachsten FLSK-Sitzung zu erlautern.

Die Kommission nimmt die Ausfiihrung zur Verspatungs- und Beschwerdesituation zur Kenntnis und
den Vorschlag von Herrn Mundt an.

Die Sitzung wird nach einer Pause von 5 Minuten um 12.30 Uhr fortgesetzt

6 Gesetzliche Berichtspflicht der FLSB zum Fluglarmschutz, Sachstand der Drucksache
Berichterstattung: FLSB

Frau Dr. Pieroh-douf3en berichtet zunachst tGber den Stand des Jahresberichts fir 2019, der vom Se-
nat am 17. November 2020 im Vorwege an den Umweltausschuss Uiberwiesen wurde. Derzeit befinde
sich der Bericht fiir 2020 in der externen Abstimmung, die noch bis zum 26. Februar liefe. Sie gehe
davon aus, dass beide Drucksachen in der Sitzung des Umweltausschusses im April behandelt wer-
den. Neben der Antwort des Senats auf den 21-Punkte-Plan enthalte der Bericht fir 2019 auf Anre-
gung der Allianz gegen Fluglarm erstmalig auch die L&rmmesswerte und den Jahresbericht der Allianz
als Anlage.

Der Bericht fir 2020 enthalte dartiber hinaus Informationen zum stadtischen Schallschutzférderpro-
gramm, das bis Ende 2021 verlangert worden sei. In diesem Zusammenhang bittet Frau Dr. Pieroh-
JoulRen die Kommissionsmitglieder darum, noch einmal Werbung fiir das Programm zu machen, da
eine Verlangerung tber 2021 hinaus nicht erfolgen werde. Zu beachten sei jedoch, dass die MaRnah-
men noch innerhalb des Jahres abgeschlossen sein mussen.

Da die externe Abstimmung der Drucksache fiir 2020 bereits laufe und der Jahresbericht der Allianz
fur 2020 bisher nicht vorliege, sei eine entsprechende Anlage zur Drucksache in diesem Jahr leider
nicht maglich.

Die Kritik an der Beschwerdestatistik nimmt Frau Dr. Pieroh-Jouf3en flr die zukinftige Darstellung in
der Kommission auf, betont aber noch einmal den zugrundeliegenden gesetzlichen Auftrag zur Erhe-
bung dieser Statistik.

Herr Dr. Schwartz beméangelt erneut das Erfordernis der externen Abstimmung des jahrlichen Berich-
tes der FLSB, das seiner Ansicht nach der Weisungsunabhangigkeit einer FLSB entgegenstehe. Hier
stelle sich die Frage, ob dies politisch gewollt sei. Dartiber hinaus fragt Herr Dr. Schwartz nach, warum
der Jahresbericht der Allianz fir Fluglarmschutz fir das Jahr 2020 nicht Teil des Berichts der FLSB
2020 werden solle.

Protokolinotiz: Bislang liegt kein Jahresbericht der Allianz fiir Flugldrmschutz fiir das Jahr 2020 vor.

7 Antrag des Bezirks Altona
Uberprifung der Flugroute RAMAR

Herr Langbehn bestétigt, dass es sich bei seinem Antrag (s. FLSK Drs. Nr. 5/2021-1) lediglich um ein
Auskunftsbegehren an die DFS handele. Nach 10 Jahren der Einfiihrung dieser Abflugroute sei es an
der Zeit, die Grinde daflr zu Uberdenken. Das Einverstandnis der Kommission voraussetzend, reiche
ihm zunachst eine Stellungnahme der DFS auf der nachsten FLSK-Sitzung zu der Frage, welche
Griinde es gebe, Fliige lber diese Route und nicht tber den Hafen zu fiihren und welche Anderungs-
maoglichkeiten bestehen. Das gebe der Kommission die Méglichkeit, in der nachsten Sitzung Uber die
Vorschlage zu beraten und ggf. einen Beschluss zu fassen.

Die Kommission nimmt einvernehmlich Kenntnis.

Protokolinotiz: Die von Herrn Hummert in diesem Zusammenhang in der Sitzung gezeigten Karten sind dem
Protokoll beigefiigt (s. FLSK Drs. Nr. 6/2021-1).



8 Bericht von der ADF-Tagung
Berichterstattung: FLSB

Frau Dr. Pieroh-Jouf3en berichtet zunachst von der Tagung der ADF im November 2020. Schwerpunkt
darin sei ein im Auftrag der ADF erstelltes Gutachten der Universitat Minster zur Verbesserung der
rechtlichen Vorgaben fiir den aktiven Schallschutz im Luftverkehrsrecht gewesen. Ziel dieses Gutach-
tens sei neben der Erweiterung des LuftVG auch das Ausloten von Moglichkeiten und Grenzen der
Verscharfung des Schallschutzes bei Raumordnung und Bauleitplanung, bei Vorgaben fir die Zulas-
sung von Flugzeugen/-mustern und fluglarmbezogener Abwagungsvorgaben des Flugverfahrensfest-
legungsrechts. Aufgrund des derzeit bestehenden grof3en wirtschaftlichen Drucks sei mit der rechtli-
chen Ausarbeitung derzeit wenig erreichbar, dennoch pladiere der ADF-Vorsitzende fiir eine Neuaus-
richtung des Flugverkehrs, die nach einem Lockdown einfacher sei als bei normal laufendem Verkehr.
Daher plane die ADF, bei der Bundesregierung die Einrichtung eines entsprechenden Arbeitskreises
anzuregen, der paritatisch besetzt sei und damit sowohl die Wirtschafts-, als auch die Umweltinteres-
sen hinreichend abdecke.

Vor dem Hintergrund der Pandemie habe Frau Dr. Pieroh-Jouften auf der ADF-Tagung die fir Ham-
burg 2022 gesetzlich anstehende Uberpriifung der Larmschutzbereiche nach § 4 Abs. 6 FluL4&rmG
angesprochen. Im Moment sind die dafir erforderlichen Prognosen der Entwicklung des Luftverkehrs
nicht serids moglich. Da auch andere ADF-Mitglieder vor diesem Problem stehen, sei die ADF mit
Schreiben vom 9.2.2021 bereits an das BMU herangetreten und habe darum gebeten, die turnusma-
Rigen Uberpriifungen der Larmschutzbereiche um einen begrenzten Zeitraum von ca. 2 -3 Jahre aus-
zusetzen, bis wieder hinreichend verlassliche Trendannahmen fir die Erstellung von Luftverkehrs-
prognosen mdglich sind.

Des Weiteren sei in der ADF das Thema Klimaschutz diskutiert worden. Dabei habe sich neben der
FLSB Frankfurt auch die Mehrzahl der Mitglieder der Rechtsauffassung Hamburgs angeschlossen.
Das flur das LuftVG zustandige BMVI vertrete die Auffassung, dass sich die Fluglarmkommissionen
mit den Umweltauswirkungen des Luftverkehrs auf den Nahbereich von Flughafen auseinandersetzen
sollten. Die Zustandigkeit der Kommissionen liege hier nicht beim COz2, sondern vielmehr beim Flug-
larmschutz und lokal wirkenden Schadstoffen im Nahbereich. Hinsichtlich der Definition des Nahbe-
reiches wird die Geschaftsfiihrung der ADF zur nachsten Sitzung einen Vorschlag unterbreiten.
Eingehend auf den eingangs von Herrn Quade vorgebrachten Wunsch nach erneuter Behandlung des
Themas Klimaschutz in der FLSK sei es ihrer Ansicht nach zielfihrender, dies erst nach der ndchsten
ADF-Tagung zu tun, da es dann voraussichtlich eine bundesweite Regelung dazu gebe.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

9 Verabschiedung von Frau Wachter (DFS)

Frau Roeder bedankt sich bei Frau Wachter fiir die gute Zusammenarbeit und wiinscht ihr fir die
Zukunft sowohl beruflich als auch privat alles Gute. Frau Wachter verlasse die FLSK Hamburg, da sie
seit dem 15. Februar 2021 neue Aufgaben innerhalb der DFS wahrnehme. Herr Hickelkempken wird
zuklnftig als Leiter des Tower Hamburg an der FLSK teilnehmen und von Frau Roeder begriift.
Dariiber hinaus wird Herr Dr. Henze als Vertreter der Handelskammer Hamburg und damit neues
Mitglied in der FLSK begrift.

10 Sonstiges
Weitere Themen wurden nicht angemeldet.

Die aus Zeitmangel nicht mehr angesprochenen Themen des Flughafens bzw. Fragen zu Bahnsper-
rungen, Wirbelschleppschaden und Larmschutzprogrammen werden zu Protokoll gegeben.

Protokolinotiz:

- Bahnsperrungen sind vom 2. - 9. Juni (Bahn 05/23) und vom 8. September - 15.September (Bahn 15/33)
geplant. (Anm.: die fiir Sept. geplante Bahnsperrung wurde zwischenzeitl. auf den 10. — 17. Juni vorgezogen.)

- Seit September 2020 gab es keine neuerlichen Wirbelschleppschéden.

- Die Antragstfrist fiir das Schallschutzprogramm 8++ in Norderstedt ist zum 31.12.2020 abgelaufen. Von 179
beantragten MalBnahmen wurden 144 mit insgesamt 765.000 € bewilligt.

- Das Bundesverfassungsgericht folgte den Urteilen des Hessischen Verwaltungsgerichtes hinsichtlich des
Abzugs bei Schallschutzanforderungen von 3 bzw. 8 dB(A) bei Altbauten und bereits schallschutzgeférderten
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Bauten des Flughafens Frankfurt und wies die Revisionen der drei Musterverfahren zuriick. Die schriftliche
Urteilsbegriindung liegt bisher nicht vor.

- COz2-Emissionen gem. LTO-Zyklus: 2020 ca. 49.000t (1990: ~148.000 t, 2009:~140.000 t, 2019:~ 132.000 ).
Durch das APU-Verbot auf dem Vorfeld, erméglicht durch Bereitstellung entspr. Flughafensysteme, wurden
im Zeitraum 2009-2019 (2020 liegt bisher nicht vor) zusétzlich ca.15.000t CO2/a eingespart.

- Der Vergleich der CO2-Emissionen gem. LTO-Zyklus/Flugzeugbewegung fiir den gleichen Zeitraum macht
den Unterschied der in den letzten Jahren zunehmend eingesetzten NEOs und kleineren Flugzeugtypen ggdi.
denen der 90er Jahre deutlich. So lagen die Emissionen 2020 bei 0,76 t CO2 (1990: 1,31 t; 2019: 0,95 ).

Frau Roeder schlie3t die Webkonferenz um 13.35 Uhr.

Fir die Niederschrift: genehmigt:

gez. Monika Weidner gez. Elke Christina Roeder

Terminvorschau 2021

30.04.2021 FLSK 2021/2
24.09.2021 FLSK 2021/3
10.12.2021 FLSK 2021/4
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Flugbewegungsverteilung 2010 — 2020

Oh ne HUbSCh rauber Flugbewegungen iiber Ohmoor

Starts 33 / Landungen 15
Flugbewegungen iiber Langenhorn

2010 = 48187 / 19192 summe: 67370 =43.7 % Starts 05 / Landungen 23

2011 = 44234 / 22224 summe: 66458 =43.0 %

2012 =43251 / 22837 summe: 66085 =44.2 % 2010 = 8717 / 35096 summe: 43813 =28.4 %
2013 =42768 / 20590 summe: 63358 =44.9 % 2011 = 5069 / 41670 summe: 46739 =302 %
2014 =38648 / 26566 summe: 65214 =43.1 % 2012 = 5148 / 35438 summe: 40586 -27.1 %
2015 =45440 / 20487 summe: 65027 =42.4 % 2013 = 7991 / 32530 summe: 40521 =28.7 %

2016 =48068 / 21641y Summe: 60727 =445 % 2014 = 10193 / 30677 summe: 40870 =27.1%

2017 = 52140 / 17670 \umme: 69510 =44.1 % v 2015 = 3937 / 43890 summe: 47527 =305 %
2018 = 43959 / 24149 s\me esios =441% | 2016 = 6170 / 40052 summe: 46222 =20.5 %
2019 =46066 / 21180 - \ 67246 =43.8 % 12017 = 2997 / 47111 Summe: 50108 = 31.7%
2020 = 17566 / 9324 0850 =419 % 2018 = 10093 / 32387 summe: 42480 = 27.5%

2019 = 5215 / 42529 summe: 47744 = 31.1%

2020 = 1316 / 17906 summe: 19222 =209 %

Flugbewegungen iiber Alsterdorf
Starts 15 / Landungen 33

Flugbewegungen iiber Niendorf
Starts 23 / Landungen 05

2010 =191 7 17788  summe: 36802 =23.9 %
2011 = 86 / 10689  summe: 3717 0%

2012 =23066 / 10814 summe: 33580 =22.

2010 =1090 / 5020 summe: 6110 =4.0%
2011 = 1556 / 2767 summe: 4323 =2.8 %
2012 = 3309 / 5666 sunme: 5975 =6.0 %

2013 =17214 / 10275 summe: 27489 =19.5 % 2013 =2621 / 7207 summe: 9828 =6.9%
2014 =25998 / 15862 summe: 41860 =27.7 % 2014 = 721 / 2452 summe: 3173 =21%
2015 =26623 / 10524 summe: 37156 =23.9 % 2015 =1712 / 2809 summe: 4521=29%
2016 =22030 / 14566 summe: 36596 =23.3 % 2016 =2082 / 2126 summe: 4208 =2.7%
2017 = 22528 / 10567 summe: 33005 =20.9 % 2017 = 1447 / 3794 summe: 5241=33%

2018 =21333 / 16247 summe: 37580 2018 = 1851 / 4457 summe: 6308 =4.1%
2019 =24381 / 8970 summe: 33351 = 2019 = 1100 / 4079 summe: 5179 =3.4 %
2020 = 12940 / 4346 summe: 17286 =269 % 2020 = 297 / 538 summe: §35=13%

© Flughafen Hamburg GmbH H(a-/;}mrgAirport



Flugbewegungsverteilung 0 bis 6 Uhr

ohne Hubschrauber Flugbewegungen iiber Ohmoor

Starts 33 / Landungen 15 Flugbewegungen iiber Langenhorn

Starts 05 / Landungen 23
2015= 21 / 21 Summe: 42=34,1%

2016 = 23 / 17 Summe: 40=30.3% 2015= 1/ 33 Summe: 34=27.6%
2017 = 30 / 15 Summe: 45=31.2% 2016 = 5/ 33 Summe: 38=28.8%
2018 = 21 / 16 Summe: 37=343% 2017= 4 / 37 Summe: 41=28.5%
2019 = 28 / 26 Summe: 54=40.6% \ 2018= 6 / 14 Summe: 20=18.5%
2020= 27 / 20 Summe: 47=373% i 2019= 7/ 19 Summe: 26=19.6%
: 2020= 2/ 18 Summe: 20=15.9%
i
No:rd
E Gesamtbewegungen 24 — 6 Uhr
! 2015 123
; 2016 132
; 2017 144
; 2018 108
i 2019 133
T 2020 126
West ... ..o A, 1 Ost
1
i
P
Flugbewegungen iiber Niendorf i
Std Flugbewegungen iiber Alsterdorf
Starts 23 / Landungen 05 H
1
i Starts 15 / Landungen 33
2015= 25 / 18 Summe: 43=35.0% '
2016 = 21 / 27 Summe: 48=36.4% :
2017 = 22 /27 Summe: 49=34.1% i
2018 = 16 / 20 Summe: 36=334% 2015= 1/ 3 Summe: 4= 33%
2019 = 20 / 27 Summe: 47=353% 2016= 5/ 1 Summe: 6= 45%
2020 = 24 / 31 Summe: 55=43,7% 2017= 3/ 6 Summe: 9= 62%
2018= 9/ 6 Summe: 15=138%
2019= S5/ 1 Summe: 6= 45%
2020= 1/ 3 Summe: 4= 31%

© Flughafen Hamburg GmbH H(:-l-/;}mrgAirport



Flugbewegungsverteilung 6 bis 7 Uhr

Flugbewequngen iiber Ohmoor

ohne Hubschrauber

© Flughafen Hamburg GmbH

Starts 33 / Landungen 15

2015 = 4500
2016 = 4486
2017 = 4301
2018 = 4204
2019 = 4210
2020 = 1349

Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:

4733=59.2%
4756=64.3%
4574=65.2%
4439=66.7%
4382=64.6%
1397=63.0%

Flugbewegungen iiber Niendorf

Starts 23 / Landungen 05

2015 = 2444
2016 = 1741
2017 = 1766
2018 = 1451
2019 = 1804
2020 = 735/

86
95
92
95
78
12

Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:
Summe:

2530=31.6%
1836=24.8%
1858=26.5%
1546=233%
1882=27.8%

747=33,7%

Flugbewegungen iiber Langenhorn

Starts 05 / Landungen 23

2015 = 291 / 341
2016 = 383 / 294
2017 = 119 / 357
2018 = 395 / 203
2019 = 234 / 229
2020= 29/ 33

Summe: 632=
Summe: 677=
Summe: 476=
Summe: 598=
Summe: 463=
Summe: 62=

7.9%
9.2%
6.8%
9.0%
6.8%

28%

Gesamtbewegungen 6— 7 Uhr

2015
2016
2017
2018
2019
2020

7996
7397
7016
6651
6781

2217

Flugbewegungen iiber Alsterdorf

Starts 15 / Landungen 33

2015= 78 / 23
2016= 121/ 7
2017= 87/ 21
2018 = 48 / 20
2019= 38/ 16
2020= 8/ 3

Summe: 101=1
Summe: 128=1
Summe: 108=1
Summe: 68=1
Summe: 54=0.
Summe: 11=0.

3%
7%
5%
0%
.8 %

.5 %

A
HCT}:urg Airport



Flugbewegungsverteilung 7 bis 8 Uhr

Oh ne H u bSCh rau ber Flugbewegungen iiber Langenhorn

Flugbewegungen iiber Ohmoor
Starts 05 / Landungen 23

Starts 33 / Landungen 15 ‘

2015 = 318 / 1300 Summe: 1618=20,8%
2016 = . _ %
2015 = 2869 / 781 Summe: 3650=47,0% ANE= )/ DED - s O=ZLCE
2017 = 252 / 1037 Summe: 1289=16.1%

2016 = 3493 / 629 Summe: 4122=50,6% s
2018 = 703 / 879 Summe: 1582=20.6%
2017 = 3860 / 474 Summe: 4334=54,1% 2010 = 3 = o e
2018= 3228 / 611 Summe: 3839=500% Ll e L e
i ’ 2020 = 41 / 524 Summe: 565=19.4%

2019 = 3015 / 675 Summe: 3690=50,1%
2020 = 1128 / 236  Summe: 1364=46.7%

1
1 Gesamtbewegungen 7— 8 Uhr
! 2015 7761
! 2016 8141
! 2017 8014
Nord 2018 7678
2019 7365
2020 2919

Flugbewegungen iiber Niendorf

d

Starts 23 / Landungen 05 Flugbewegungen iiber Alsterdorf

[4]
[P A

2015 = 1961 / 331 Summe: 2292=29,5% Starts 15 / Landungen 33
2016 = 1647 / 451 Summe:

2017 = 1923 / 301 Summe: 2224=27.8%

2018 = 1567 / 462 Summe: 2029=26.4% 2015=" 94 /107 Summe: 201=2.6%
2019 = 1699 / 249 Summe: 1948=264% 2016 = 148 /54 Summe:

2020= 845 / 128 Summe: 973=333% 2017="97 /70  Sunune:

2018 = 136 / 92 Summe: 228=3,0%
2019= 48 / 104 Summe: 152=2,1%
2020= 11/ 6 Summe: 17=0.6%

© Flughafen Hamburg GmbH H(:-l-/;}mrgAirport



Flugbewegungsverteilung 22 bis 23 Uhr

Oh ne HUbSCh raner Flugbewequngen tiber Ohmoor

Starts 33 / Landungen 15

Flugbewegungen iiber Langenhorn

2015 = 362 / 1858  Summe: 2220= 36.4% Starts 05 / Landungen 23

2016 = 572 / 1865 Summe: 2437= 38.9%

2017 = 811 / 1758  Summe: 2569= 35.8% 2015= 28 /2712 Summe: 2740= 44.9%
2018 = 740 / 2512 Summe: 3252= 443% 2016 = 71 / 2407  Summe: 2478= 39,5%
2019 = 768 / 1912 Summe: 2680= 41.1% 2017 = 41 / 3203  Summe: 3244= 453 %
2020 = 117 / 662 Summe: 779= 46.9% 2018 =256 / 2176  Summe: 2432= 33,1%

2019 =107 / 2308  Summe: 2415= 37.1%
2020= 7/ 638  Summe: 645=389%

; Gesamtbewegungen 22 — 23 Uhr
; 2015 6103
H 2016 6267
H 2017 7168
i 2018 7342
i 2019 6517
! 2020 1659
West._._._._._._._._.ooooo- AT, 3 o RO Ost

Starts 23 / Landungen 05 Flugbewegungen iiber Alsterdorf

2015= 189 / 790  Summe: 979= 16.0%
2016 = 208 / 1002  Summe: 1210= 19.3%
2017 = 407 / 671 Summe: 1078= 15.0%

i
;
i
Flugbewequngen iiber Niendorf Siid
i
i
i
i
i
! Starts 15 / Landungen 33
i

2018 =393 / 992  Summe: 1385= 18.9% 2015=25 /139  Summe: 164=27%
2019 = 497 / 616 Summe: 1113= 17.1% 2016 = 25 / 117 Summe: 142=23%
2020= 95 / 125 Summe: 220=133% 2017 =25 /252  Summe: 277=39%

2018 = 54 /219  Summe 273=37%
2019 = 34 /275  Summe: 309= 4.7%
2020= 2 / 13 Summe: 15=09%

© Flughafen Hamburg GmbH H(:-l-/;}mrgAirport




Flugbewegungsverteilung 23 bis 24 Uhr

Oh ne HubSCh rauber Flugbewegungen iiber Ohmoor
Starts 33 / Landungen 15 ‘ Flugbewegungen liber Langenhorn
2015 = 58 / 239 Summe: 297=43,5% Starts 05 / Landungen 23
2016 = 94 / 274 Summe: 368=459%
2017 = 237 / 234 Summe: 471=43.4% 2015= 1 / 271  Summe: 272=398%
2018 = 149 / 460 Summe: 609=50.5% 2016 =21 / 236  Summe: 257=321%
ADB)= W0 /9] Bl S=AE6Rs 2017= 4 / 390  Summe: 304=363%
2020= 12/ 31 Swmme 43=489% . 2018=44 / 296  Summe: 340=28.3%
i 2019= 14 / 189  Summe: 203=282%
: 2020= 1 / 30 Summe: 31=352%
i
Nord
i
E Gesamtbewegungen 23 — 24 Uhr
H 2015 683
H 2016 801
H 2017 1085
H 2018 1206
. 2019 719
2020 88
West Ost

Starts 23 / Landungen 05
Flugbewegungen iiber Alsterdorf
2015= 25 / 64 Summe: 89=13,0%

Flugbewegungen iiber Niendorf Si,id
i
i
i
i
i
2016= 32 /123 Summe: 155=194% ;

2017= 62 / 117  Summe: 179=165% Starts 15 / Landungen 33
2018 = 69 / 158  Summe: 227=18.8%
2019= 84 / 57 Summe: 141=19.6% 2015= 6 /19  Summe: 25=3.7%
2020= 7/ 6 Summe: 13=149% 2016= 5/16  Summe: -6 %
2017= 3 /38 Summe: 41=38%
2018= 9 /20 Summe:
2019= 3 /35 Summe:
2020= 1/ 0  Summe:

© Flughafen Hamburg GmbH H(.’;purgmrpon



Vergleich Aquivalenter Dauerschallpegel 2019 und 2020

Veridnderungen

Messstelle 2019 2020 2019/2020

Leq Tag |LEQ Nacht | Leq Tag [LEQ Nacht | LEQ Tag | LEQ Nactt

MO01 ||Hasloh, Alter Kirchweg

Fluggerausch 55.2 43.9 50.3 37.6 -4.9 -6.3
Gesamtgerdusch 57.3 50.0 55.0 48.4 -2.3 -1.6

Mo2

Grundschule Harkshorn
Fluggerdusch 42.4 127.7 37.8 18.8 -4.6 -8.9
Gesamtgeréusch 53.4 49.5 55.9 49.6 2.5 0.1

MO03 || Quickborn Schule
Fluggerdusch 54.8 48.0 50.9 43.1 -3.9 -4.9

G dusch 56.7 51.4 541 48.7 -2.6 -2.7
Mo4 Norderstedt,
Altes
Fluggerausch| | 51.8 | 374 | 472 | 293 [ 46| 81 Anmerku ngen
Ge: dusch 57.9 50.1 56.5 0, 1.4 0.6
Mo35 L
Fluggeréusch| | 612 | 515 | 563 44.9 4.9 6.6 . Verkehrsereignissen Zugeordnete
Ge¢samtgerausch 62.3 53.1 58 8 | -4.3 -4.3 . . .
M07 || LangenhofnKortenk Larmereignisse werden unter
Fluggerausch 64.2 55.5 60.2 49.8 -4.0 5.7 -
- _ sarbigerausch 7 | 580 | 63B | b4b | 2.4 | [-3.1 F/uggerausch dargestellt
Niendorf
143.4 51.3 6.9 4.4 6.5 . .
o WAl oo o » Das Gesamtgerdusch beinhaltet alle
Mo9 Qui n|Hei gy . . .
sr.4 | 420 E.o 63 | |04 glltigen Larmereignisse
54.8 52.4 7.7 -2.4 7.1
M1
! o8 P P2 A8 7] + Messstelle 14 wurde im Juli 2020 in Betrieb
Mt rorderseqt o2 | ssb | kob | 51| |70 genommen, deshalb in folgender Tabelle
G; 51.8 582 8.7 -3.7 -3.1 H 1
T B Fee e rein informell Beachtung des 6-Monats Leq
144.6 53.8 8.2 -3.5 6.4
148.4 55.5 8.2 -2.8 -0.2
M1 Pop g
g 60.4 51.5 56.3 6.2 -4.1 -5.3
satgbrausch| [ 670 | 537 | 587 | 490 | 32 | |38 Leq Tag Leq Nacht Leq Tag Leq Nacht
M14 [[KLGV Luryp
Fl ré h
Ge-sa%%L* 52,1 46,1 476 297
LAP 03|[Niendorf, MaaRweg

© Flughafen Hamburg GmbH H(:-l-/;})urgAirport



Plausibilitatsbetrachtung Fluglarm vs. Flugbewegungen
MTOM > 5,7t T

201920223, -~ ¥ M09 [LEQ -Tag/ Nacht
Al e 2018| 47,4/34,0
2019] 48,3/37,4 |(&mo2 [ieq-Tag/Nacht
2020] 42,0/280 | ' |2018] 42,0/24,9

f 2019| 42,4/27,7
@MOS LEQ-Tag/ Nacht

2020| 37,8/18;8
2018| 54,9/493
2019| 54,8/480

2020| 50,9/431 Starts 33
Starts 33 Routen = Nord/Ost
Routen= Nord/West \ 2018 19.520 = 46,8%

- \ 2019 | 20.668 = 47,0%| * Messstelle M13: Die Messstelle
Aol o = wurde verlegt und liefert ab Okt 2018
2019 23.293 =53,0%| MO01 |LEQ-Tag/Nacht| 44{2020| 7.209 =46,9%) Ilsarmaatbenﬂ a]us dem Kiwitiredder,

oppenbiitte
2020 8.173 =53,1%| 2018| 55,0/44,6
2019 55,2/439 M04_|LEQ -Tag/Nacht —
2020 503/376 2018 (SR
T 2019| 51,8/374 2018 | 30.686
o 2020| 47,2/293 2019 | 40559
o 2020 16.079
Starts 33 M11 |LEQ-Tag/Nacht
2018(41.731) * (5515 60,6 /29,2
2019|43961f  5019[ 61,1/492 | starts0s M 13
20201153821y 15020] s56,0/422 |d2018] 9530
M13 | LEQ-Tag/ Nacht|
2o aasl, 2018] "7/ r
2020 246 —
f 2019| 60,4 /515
[} M08 |LEQ-Tag/ Nacht| @ o7 2020| 56,3 /462
MO

2018| 54,8/41,7

SR [2019] s57/434

2020| 51,3/369

7 | LEQ-Tag/ Nacht
@ M OS5 [2018] 631/554
B 2019| 64,2/555
2020| 60,2/498
MO5_[LEQ - Tag/ Nacht
2018| 61,2/516

LAPO3 | LEQ - Tag / Nacht|
2019| 60,9/480
2020| 57,0/412

'M14 = neue Messstelle in | Starts 23 @ LAPD 2019 61,.2/515
Lurup, ab September 2020 2020| 56,3/44,9
ey 2018|19.932 & /
A 2019 23.098 M12 |LEQ-Tag/ Nacht Starts 15
M14 |LEQ-T Nacht %,
14 _|LEQTag/ Nacht \ 2020 11620[ 2018 56,5/431 | [3018] 1748
2018 \ O 2019| 57,3/446 | [5019| 1.087)
2019 \ M10 | LEQ -Tag/Nacht|
\ £Q-Tag/Nachtf [2020] 53,8/38,2 | [5020] 1,029
2020| 306X / xxX_[ 0s| [2018] 61,2/522
M 14 [2018[15.135| [2019] 60,3/509 \. 33
2019| 8267| [2020] 56,0/432 2018| 4.098|
2020| 3.440 2019| 3.869 Stz
In s N 52°25[2020] 400

© Flughafen Hamburg GmbH H(:-l-/;})urgAirport




Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

B Axel Schmidt
Flughafen Hamburg G}an
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TOP 4 Larmkontingent 2020

Axel Schmidt// FLSK// 19.02.2020

www.hamburg-airport.de



Larmkontingent Tag - Flughafen Hamburg

4

Fluglédrmkontur 1997 Tag
Flache 20,39 gkm
Referenzjahr

G

? N Fluglarmkontur 2017 Tag |
S Flache 14,66 gkm

Fluglarmkontur 2018 Tag
Flache 13,95 gkm

Y ERcs e  wmrean SEE

"2 Fluglarmkontur 2019 Tag
Flache 14,55 gkm

4 Fluglarmkontur 2020 Tag |
' Flache 9,37 gkm :

/

Vergleich
Fluglarmkontur fur die Jahre
1997, 2017, 2018, 2019, 2020

Aguivalente Dauerschalpegel 62dB(A)
Kontur Leq 3, TAG 06 - 22 Uhr
sechs verkehrsreichste Monate

Seite 2
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Larmkontingent Nacht - Flughafen Hamburg

8,30 km2

fLeq 3 N
550B(A)

eq Nachl 2019
55dB(A)
9,73 km2

550B(A)
3,35 km2
s

&
Hamburg Airport
L

di

A

Ha/mburg Airport
(5



FLSK-Drs. Nr. 3/2021-1

VERSPATUNGEN:
AKTUELLE SITUATION

Sitzung 2021/1 der
Fluglarmschutzkommission

www.mediaserver.hamburg.de / Maxim Schulz

19. Februar 2021 | Dr. Gudrun Pieroh-JouRen, Flugldrmschutzbeauftragte Hambu rg



VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR) quartaisweise

1200
1174
1100 | m 2015
2016
1000 - m 2017
900 2018
m 2019
800 -
2020 .
700
600
500
400
300
200
100
0

l. Quartal 1. Quartal lll.Quartal IV. Quartal gesamt
Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.12.2020

Seite 2 Hamburg




VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR) monatiich

180

160

140

120

100

80

60

40

20

Seite 3

Jahressummen
2015: 649
2016: 773
2017: 1038
2018: 1174
2019: 678
2020: 65
64

51
» Ba1

25

48

10

70
60
49

164

20

70
64

181

156

140
134
11
91
3
. =
& A

170

129
125

89

82

<
%‘Z'QN

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.12.2020

m 2015
2016

W 2017

2018

m 2019

143 2020

125

96

89

78 75

68

44

23

Hamburg



VERSPATUNGSREGELUNG (23 - 24 UHR)  kumulier

Anzahl der Verspatungen

kumuliert

1200

1100

1000

900

800

700

600

500

400

300

200

100

0

—2015 2016 =—2017 -——2018 =—2019 -——2020

/

Pl

e

i

Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November  Dezember

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.12.2020

Seite 4
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VERSPATUNGSREGELUNG JAHRESVERGLEICH

1200

1000

800

600

400

200

0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Seite 5 Hamburg




VERSPATUNGEN (23 — 24 UHR)

m23:00 =x <23:15 23:115=x<23:30 wm23:30=x<23:4>5 m23:45=<x<24:00

2019 317 178 112 7l
20185 292 188 109 65
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.12.2020

Seite 6 Hamburg



VERSPATUNGEN 2020

Anteil verspateter Fluge nach 23 Uhr an der jeweiligen Flugverbindungen — absolut

WizzAir
Iberia
Lufthansa

Eurowings

Condor

Air France

Ryan Air

o
(%)
=
o
[y
(5

TUIFly

20 25 30

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs

Seite 7 Hamburg



VERSPATUNGEN

Anteil verspateter Flige nach 23 Uhr an der jeweiligen Flugverbindungen (2020)

WizzAir ‘ ‘
Winterflugplan (Jan-Mérz)

. B Sommerflugplan (April-Okt
Iberia gplan (Ap )

LN Y |

Eurowings
Condor
Air France

Ryan Air

TUIFly

o

2 4 6 8 10 12 14 16

Seite 8 Hamburg




VERSPATETE STARTS UND LANDUNGEN NACH 23 UHR

verspatete Starts 2020 myverspatete Landungen 2020

16
2020:
14 Starts 13|
12 Landungen 52
10
8
6
4 I
2 _ H»
0 1 I I \\’II
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 31.12.2020

Seite 9 Hamburg




VIELEN DANK
FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT

Hamburg



i

FLSK Drs. Nr. 4/2021-1

BESCHWERDE SITUATION 2020

01. SITZUNG DER FLUGLARMSCHUTZKOMMISSION 2021

Dr. Uwe Schacht

Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Hamburg, 19. Februar 2021 Hamburg




AGENDA

1. Grundlagen
2. Auswertung der Beschwerdestatistik 4

3. Fazit und Ausblick

Hamburg



GESETZLICHE GRUNDLAGEN DER
BESCHWERDEBEARBEITUNG

Das Fluglarmschutzbeauftragtengesetz - FLSBG
§ 2 Aufgaben und Befugnisse

(1) Der oder dem Fluglarmschutzbeauftragten obliegen Aufgaben der Bekampfung und
Kontrolle des Fluglarms. Insbesondere gehort zu ihren oder seinen Aufgaben,

1. die Beschwerden der vom Fluglarm betroffenen Bulrgerinnen und Burger
entPGD4nzunehmen, zu prifen, zu bearbeiten und statistisch auszuwerten,

2. (.)

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2020
Seite 3 Hamburg



Folie 3

PGD4 § 3 des FLSBG nennen, der befasst sich mit der Statistik der Beschwerden
Pieroh-JouBBen, Gudrun Dr.; 12.02.2021



Das Fluglarmschutzbeauftragtengesetz - FLSBG
§ 3 Geschaftsstatistik

(1) Die Erfassung und Auswertung von Beschwerden im Sinne von §2 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1
erfolgt, soweit darin angegeben, nach folgenden Merkmalen:
1. Wohnort (Stadtteil beziehungsweise Umlandgemeinde),
2. Datum und Uhrzeit des Ereignisses, gegen das sich die Beschwerde richtet,
3. Grund der Beschwerde,
a) Haufigkeit der Flugbewegungen,
b) Flugzeuge im Einzelfall,
¢) Flugroutenabweichungen,
d) Bodenlarm, Standlaufe,
e) Kleinflugzeuge, Hubschrauber, Rundfliige,
f) Stérung der Nachtruhe,
g) sonstige Larmereignisse in Bezug auf den Flughafenbetrieb,

4. Anzahl der Beschwerden und der Beschwerde fliihrenden Personen.

Die Auswertung erfolgt nach Kalenderjahren.

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2020
Seite 4 Hamburg



GRUNDLAGEN DER BESCHWERDEZAHLUNG

Hamburg Service
—

Beschwerdewege e

. HamburgService - Fluglarmbeschwerde
= Online-Formular

|
= E-Mail
ai

* Die mit einem Stern markierten Felder sind Pfiichifelder.

= Telefonisch

Sehr geehrte/r Anwender/in

hier kénnen Sie Ihre Fluglarmbeschwerde schnell und einfach eintragen

A n g a b e n Bitte fullen Sie die vorgesehenen Felder aus und gehen Sie auf $ Weiter, um die Beschwerde abzusenden

Auf diesem Weg erreicht Ihre Beschwerde die zustandigen Sachbearbeiter/innen der Behdrde fir Umwelt, Kiima, Energie
Pflichtangaben: Wohnort (bzw. Stadtteil) g
Grund der Beschwerde

Die Pflichtangabe des Ortes (in Hamburg zusatzlich Stadtteil) dient nach § 3 Fluglarmschutzbeaufiragtengesetz der
sachlichen Bearbeitung der Beschwerden und deren raumlicher Zurodnung innerhalb der Statistik

Um Ihre Beschwerde qualifiziert bearbeiten und auswerten zu kénnen, geben Sie bitte Ihre persénlichen Daten an.
Nur mit Hilfe Ihres Nachnamens, Ihres Wohnortes und der Strafe konnen wir Sie als einzelnen Beschwerdefiihrer
zahlen. Wenn Sie keine volistandigen personlichen Angaben machen, wird nur Ihre Beschwerde (als nicht
zuzuordnend) erfasst und gezahit. Sie werden in diesem Fall als anonym und nicht als Beschwerdefuhrer gezahit

optional: Name und Adresse, weitere 3as 15, Thrs

Die Datenerhebung dient der Bekampfung und Kontrolle des Fluglarms. Ihre Daten werden nicht zu anderen Zwecken
K O n t a kt d a t e n k O n k r e t e genutzt (§ 3 Abs. 2 Fluglarm fe} 2). Ihre nen Daten werden, soweit sie nicht mehr fir die
I Beschwerdesachbearbeitung erforderlich sind, spatestens am 1. Marz des Folgejahres geloscht (§ 3Abs. 5

. o Fluglarmschutzbeauftragtengesetz)
Beschwerdedaten, individueller . |
Jedes gesendete Formular wird, unabhangig von der Anzahl der erfassten Beschwerdeereignisse, als gine Beschwerde
Beschwerdetext, Anl
eschwerdetext, Anlagen

Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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ERFASSEN DER BESCHWERDEN

Anrade | =
Namentliche Beschwerden e

Vomame

® Vollstandige Angaben der Nachname
Kontaktdaten suate
® Nachname, ggf. Vorname
® Vollstandige Anschrift i
® Wohnort

o ® Bitte auswahlen - ~
® Beschwerdegrund Se—
E-Mail-Adresse
Nicht-namentliche Beschwerden AR WA N

Haufigkaii dar Flugbewegungen
Flugzeuge m Emnzelall
Bahnbenutzungsregain

® luckenhafte Angaben der Euumimasitmn
K O n t a kt d a t e n :::::I:;g;::mﬁ;:;Z:;hraut:er Rundfiuge

Sonstige Larmereignissa in Bezug auf den Flugbetriab
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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BESCHWERDESTATISTIK
2020

Hamburg




ENTWICKLUNG DES BESCHWERDEAUFKOMMENS
2013 - 2020

350.000
317.998

300.000
5 250.000 H nicht-
° namentliche
(7]
E 200.000 e 750 Beschwerden
9 166.943 :
@ 150.000 m namentliche
- Beschwerden
% 107.157
= 100.000 124.851
N
é 50.000 m Gesamtzahl der

Beschwerden
0 2.858 3.695 9.340

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

* Mitte 2016: Einfihrung des online-Beschwerdeformulars; Erfassung der Beschwerden nach namentlichen und nicht-namentlichen Beschwerden

gem. FLSBG von 2016. Getrennte Darstellung der Jahressummen erst seit 2017 moglich. Behrde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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BESCHWERDAUFKOMMEN 2020
Summe der Beschwerden 75.478

19,32 %

der Beschwerden kdnnen
einem Beschwerdeflihrer
zugeordnet werden

14.584

2019:

] ] 18,95 %
m nicht-namentliche

Beschwerden

m namentliche
Beschwerden

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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NAMENTLICHES BESCHWERDEAUFKOMMEN IN KORRELATION
/U DEN FLUGBEWEGUNGEN 2020

12.000
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= Flugbewegungen —namentliche Beschwerden
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=e—namentliche Beschwerden
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=eo=nicht-namentliche Beschwerden
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VERORTUNG DER NAMENTLICHEN BESCHWERDEN 2020

Niedercacheen Krelsls;ég(yeber Insgesamt 14.584
2,83% MG Norderstedt: 147

259
(Kreis Pinneberg [ Soasotligt‘zisncg'g;‘%ig' }
12,37% g Poppenbdttel: 3.605
1.802 Wohldorf-Ohlst.: 222

Quickborn: 1.469 L -
Bezirk Eimsbuttel

Bezirk Wandsbek 3.66%
28,02% 534

4.083 . .
HAMBURG Niendorf: 238

Kreis Stormarn 36,97%
45,98% 5.398
6.701

Bezirk Altona
3,31%
483

Othmarschen: 165
GroBhansdorf: 4.469

Bargteheide: 1.960 ] [Bezirk HH-Nord]

0y
sonstige Bezirke Bezirk HH-Mitte 1.73%
0,21%

Hamburg 0,03%

Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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VERORTUNG DER NICHT-NAMENTLICHEN
BESCHWERDEN 2020

Nicht-Namentliche Norderstedt
10.44

Beschwerden

gesamt

2019:
257.750

Lehmsahl-
Mellingstedt

Iserbrook A Niendorf
7.327 L 7.544

\
Osdorf

Blankenese

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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VERORTUNG DER BESCHWERDEFUHRER 2020

Quickborn Norderstedt Langenhorn
| 19 ¢m |42 ¢m

Beschwerdefihrer Poppenbiittel T ——
gesamt - 21
Niendorf
462 29 = Barmbek-Sid 10
-15
1.525 L\

Stellingen

97

Alsterdorf

38 Me

M\\J
SN

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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ENTWICKLUNG DER BESCHWERDEFUHRER

2016 - 2020 Anzahl der Beschwerdeflhrer

Die Entwicklung ist zurtckzufuhren auf:

* 1n2016 wurde erst ab dem 13.07.2016 mit der
Einflhrung der gesetzlichen Grundlage gezahlt

® Den Anstieg der nachtlichen Flugbewegungen, vor allem
zwischen 22 - 24 Uhr, bis 2018. Diese waren in 2019
rucklaufig

® Ein zunehmendes Belastigungsempfinden in der
Bevolkerung (Ergebnis NORAH-Studie)

® Die Nutzung technischer und digitaler Moglichkeiten

5

2020:

N
2010 I ]
=

2020 L

™~ (ee] ()]
® Reisebeschrankungen verringern das Flugaufkommen § § §
® Wenig Nachtflige Jahr

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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BESCHWERDEGRUNDE 2019 - 2020

(NUR NAMENTLICHE BESCHWERDEN)

Mehrfachnennung maéglich
HAUFIGKEIT DER FLUGBEWEGUNGEN
FLUGZEUGE IM EINZELFALL

FLUGROUTENABWEICHUNGEN

STORUNG DER NACHTRUHE Sk
BAHNBENUTZUNGSREGELN
SONSTIGES
KLEINFLUGZEUGE ETC.
BODENLARM - | | E l
0% 10% 20% 30% 40%

12019 w2020

56,6%

53,8%

50%

60,7%

60,5%

60%

70%

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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FAZIT UND AUSBLICK

Hamburg




FAZIT

 Beschwerdeaufkommen folgt dem Flugaufkommen

* Anzahl Beschwerdefuhrer nur noch 30 % von 2019

e Ein Teil der Beschwerdefuhrer bezeichnet auch die 2020-Situation als
Junertraglich”

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
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AUSBLICK

Aus Erfahrungen von vergangenen, temporaren Belastungsrickgangen wird bei
wiedereinsetzen des Luftverkehrs erwartet:

* ein deutlicher, Uberproportionaler Beschwerdeanstieg

* Vermehrtes subjektives Wahrnehmen von ,Flugroutenanderungen”

 Unerwartet hohe Belastungen fur in den Fluglarmbereich zugezogene Burger

Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Beschwerdesituation 2020
Seite 19 Hamburg



VIELEN DANK
FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT

Alle Zahlen unter

www.hamburg.de/fluglaerm

,Kurzmitteilungen”

www.mediaserver.-hamburg.de / Maxim Schulz

Dr. Uwe Schacht

Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

19. Februar 2021 Hamburg



FLSK-Drs. Nr. 5/2021-1

Antrag zur Sitzung 1/2021 der Fluglarmschutzkommission Hamburg am 19.02.2021

Antragsteller: Jiirgen Langbehn, Bezirk Hamburg Altona

Thema: Nutzung der Abflugrouten im Hamburger Siidwesten

Kurze Zusammenfassung des Sachverhalts:

Seit Einfuhrung der Flugroute RAMAR im Jahr 2010 folgt ein erheblich grofierer Teil der Ab-
flige Richtung Sudwesten einer Rechtkurve, anstatt wie vordem in Richtung Hafen nach
Sldosten abzubiegen. Als Begrindung fur die Einfihrung der RAMAR wurde in den bera-
tenden Sitzungen der FLSK im Jahr 2009 eine Entzerrung der An-und Abflugwege als Folge
eines immer starkeren werdenden Luftverkehrs genannt.

Bei betroffenen Anwohnern im Bezirk Altona, aber sicher auch in den Randgemeinden des
Kreises Pinneberg stof3t diese Flugfuhrung auf Kritik. Auch vor dem Hintergrund des CO-
AusstolRes scheint der weite Umweg, den die Flugroute RAMAR den Pilot*innen auf dem
Weg zu Flugzielen im Sidosten Deutschlands und Europas auferlegt, unverstandlich. Die
Flugroute AMLUH fiihrt zu mindestens auf Hamburger Gebiet auch in Richtung Siidosten
(und zwar viel direkter als die RAMAR), belastet augenscheinlich weniger Burger mit Flug-
larm und bietet auch den Luftfahrtgesellschaften kiirzere und damit effizientere Flugwege.

Vorgeschlagene MaRnahme:

Die DFS wird gebeten zu Uberprifen, ob mehr Flugzeuge mit Flugzielen im Sidosten
Deutschland bzw. Europas Uber Hamburger Gebiet bei Start Richtung Stdwest der Abflug-
route AMLUH folgen und damit die Anwohner im Bereich der RAMAR damit zumindest zum
Teil vom Larm entlasten werden kdnnen.

Beschlussvorschlag:
Die Antwort der DFS bleibt abzuwarten, bevor eine Beratung in der FLSK stattfinden kann.


weidnemo
Textfeld
FLSK-Drs. Nr. 5/2021-1
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Correction: Departure ro

FLSK-Drs. Nr. 6/2021-1

LUFTFAHRTHANDBUCH DEUTSCHLAND AD 2 EDDH 5-8-1
AIP GERMANY 16 JUL 2020
MINIMUM NOISE ROUTING HAMBURG

(SID)

© DFS Deutsche Flugsicherung GmbH AMDT 08/20
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DFS Deutsche Flugsicherung
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Eimshorn

ki) / ' ,/ Selection Criteria
£idhniop Time Period
: / Begin : LOCAL 2020-12-01 01:00:00
7 End : LOCAL 2020-12-31 00:59:59
drderstedt
e i 7 /A Number of selected flights :715

Airport:  EDDH
Flight Type:  Departure
Runway: 23
Weight Type:  Medium
IFRor VFR: IFR

Tornesch/

Uetersen

Prigdort

=
7

Altitude Bands

Glin

< 3000.0 ft
3000.0 5000.0 ft
5000.0 8000.0 ft
8000.0 10000.0 ft
> 10000.0 ft
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Map Information
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Correction: Communications.

LUFTFAHRTHANDBUCH DEUTSCHLAND
AIP GERMANY

AD 2 EDDH 5-7-9

Effective: 03 DEC 2020
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