Nachtflugverbot bis acht Uhr

19. August: ,, Biirger fordern Flugverbot
und Leitartikel: Wir sind schuld am
Ldrm*“

Mit Threm Artikel sprechen Sie Zehn-
tausenden Fluglirmgeschidigten aus
der Seele. Als Betroffene wiirde ich so-
gar noch einen Schritt weitergehen: Am
Wochenende sollte das Nachtflugver-
bot auf die Zeit von 22 bis acht Uhr aus-
gedehnt werden. Jeden Sonntag um
sechs Uhr morgens vom ersten starten-
den Flugzeug aus dem Schlaf gerissen
zu werden, ist der Gesundheit auf Dau-
er sicher ebenfalls nicht zutréglich.

Eva Kuntze, Ahrensburg

Enorme Bedeutung

Liarmbeléstigung ist immer &rgerlich,
ob Heckenscheren, lirmende Kinder,
Strafenverkehr oder Fluglirm. Ham-
burg hat wie Berlin einen Stadtflugha-
fen - mit allen Vor- und Nachteilen.
Man kann iiber Kaltenkirchen lamen-
tieren, aber die Argumente dariiber
sind ausgetauscht. Wer in Flughafenna-
he seine Wohnung sucht oder kauft,
weifl um den moglichen Fluglirm, da
muss man sich spiter nicht beschwe-
ren. Im letzten Jahr gab es bis 24 Uhr
im Schnitt pro Tag weniger als zwei
Landungen oder Starts. Ob das nun
viel, wenig oder zumutbar ist, ist An-
sichtssache. Der Flughafen in Hamburg
hat eine enorme wichtige wirtschaftli-
che Bedeutung fiir die ganze Region.
Jede zusitzliche Gingelei wiirde Ham-
burg immer mehr zu einem Provinz-
flughafen reduzieren und die Wirt-
schaftskraft der Stadt einschrénken.
Dietmar Johnen-Kluge, per E-Mail

Leere Versprechen

Von Threm Artikel bin ich sehr angetan.
Seit meinem Geburtsjahr 1934 bin ich
als Hamburger dem Flughafen sehr
verbunden gewesen. 1960 warb die
Hamburger Bausparkasse mit giinsti-
gen Reihenhdusern am nordlichen
Stadtrand und dem Zusatz, der Flugha-
fen kdme bald raus aus der Innenstadt.
Ein geeignetes grofles Grundstiick wur-
de dafiir bereits erworben. Das liegt bis
heute brach, da es immer kleine und
grofle Widerstinde von Politikern, Ge-
werkschaften und anderen stets vom
Fluglarm nicht betroffenen Personen
gab und gibt. Acht Wochen vor dem
CDU-Sieg in der Hamburger Biirger-
schaft versprach der spitere Wirt-
schaftsenator Gunnar Uldall, mit sei-
ner Partei werde es den Ersatzflugha-
fen innerhalb von sechs Jahren geben.
Leider fehlte seiner Partei die Durch-
setzungskraft. Fakt ist aber bis heute
die kritische Lage mit dem uralten ge-
kreuzten Bahnsystem und den betrof-
fenen Anliegern.

Hans Schwarz, Norderstedt

Billigfliige dchten

Haupteigentiimer der  Flughafen
GmbH ist die Freie und Hansestadt
Hamburg; politisch vertreten durch
den Senat und die Biirgerschaft, treu-
hénderisch verwaltet durch die Wirt-
schaftsbehorde. Der legeren Auslegung
der gesetzlich besonders geschiitzten
Nachtruhe von 22 Uhr bis sechs Uhr
durch die Flughafen GmbH kénnte da-
her mittels Verfiigung kurzfristig Ein-
halt geboten werden. Ebenso der Unsit-
te, mit sittenwidrig niedrigen Flugprei-
sen immer mehr Flugverkehr zu Lasten
des Gemeinwohls zu generieren. Der-
zeit wird Nachhaltigkeit rein quantita-
tivem Wachstum geopfert. Wer einen
innerstadtischen Grofiflughafen be-
treibt, muss sich den zwingend not-
wendigen Ruhe- und Erholungsbediirf-

Briefe an die Redaktion

nissen der vom Fluglirm betroffenen
Bevolkerung unterordnen. Alles andere
widerspricht der Hamburgischen Ver-
fassung, nach der die natiirlichen Le-
bensgrundlagen unter dem besonderen
Schutz des Staates stehen.

Conrad Schmidt, per E-Mail

Neuen Flughafen bauen

SUV und mal eben irgendwohin jetten:
Umweltverantwortung war gestern. Da
aber ohne regulierende Eingriffe eine
Beschrinkung offenbar nicht mdglich
ist, gibt es wohl nur so ein erweitertes
Nachtflugverbot. Allerdings diirfte dies
nur von temporirem Wert sein, denn
die Anzahl der Passagiere und Fliige
wird stetig steigen. Daher bleibt fiir
Hamburg nur die Aufgabe, einen neuen
Flughafen im Umland zu bauen und
dieses Projekt moglichst bald anzupa-
cken. Denn zwischen Planung und Ver-
wirklichung kénnen leicht zehn bis 15
Jahre vergehen.

Mark Gudow, per E-Mail

Der Airport schafft Arbeit

Da ist es wieder: Urban wohnen und
landlich denken. Ohne Flughafen mit
flexiblen Landezeiten, ohne einen See-
hafen mit Elbvertiefung und nur mit
Radwegen wird es keine Zukunft ge-
ben. Die Arbeit am Airport erméglicht
es mir, in der Nihe der Stadt zu woh-
nen. Das hat, wie alles im Leben, Nach-
und Vorteile. Als rational denkender
Mensch beziehe ich dies in meine
Wohnortwahl mit ein.

Michael Hahn, Ellerau

Und der Benzinpreis?

17. August: , Wehe, Sie haben es an der
Kasse passend! Mehrheit der Deutschen
fordert die Abschaffung der Ein- und
Zweil-Cent-Miinzen“

Interessant wire es, die Meinung der
Olgesellschaften, die fast téglich den
Benzinpreis ein oder zwei Cent rauf-
bzw. runtersetzen, iiber die Abschaf-
fung dieser Miinzen zu erfahren.

Peter Meyer-Dassow, per E-Mail

Die Sache mit den Umfragen

Ich frage mich auch diesmal wieder wie
bei so vielen Umfrageergebnissen: Wie
kann man die Behauptung aufstellen,
dass die Mehrheit der Menschen die
Abschaffung der Ein- und Zwei-Cent-
Miinzen fordert? Ich wurde noch nie-
mals zu irgendeinem Thema befragt.
Und wer glaubt denn ernsthaft, dass die
Handelskonzerne irgendwelche Preise
abrunden wiirden?

Gerda Horn, per E-Mail

Danke fiir mehr Info

19. August: ,, In eigener Sache: Neue wei-
terfiihrende Informationen im Abspann®

Ich mochte mich fiir die neue darstel-
lende Form der erweiterten Info be-
danken. Die Daten am Ende des Arti-
kels mit Telefonnummer, E-Mail etc.
habe ich mir seit Jahren gewiinscht.
Und zackig ist es nun endlich passiert.
Die Artikel iiber Roncalli, Statistin,
Flugverbot usw. stehen als positive
Beispiele. Weiter so, das ist noch aus-
baufihig.

Jiirgen Hoffmann, per E-Mail
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